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Istanbul Ticaret Universitesi
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2020, 73 sayfa

Calismamiz ii¢ ana boOlimden olusmaktadir. Sanayi, Sanayi Alan1 Kavrami ve
Tanimi anlatildigt birinci boéliimde, sanayi tanimi ve kavrami, tarihsel gelisimi,
smiflandirilmasi, sanayilesmenin kentlesmeye etkisi ve 6nemi vurgulanmaktadir.

Tiirkiye’de ve Istanbul’'un Kentsel Biiyiime Siirecinde Sanayinin Yeri basligim
tagiyan ikinci boliimde, Tirkiye sanayilesme tarihi, Tiirkiye’de sanayilesmenin
kentlesmeye etkisi, kentin sagcaklanmasi ve sanayinin desantralizasyonu, kent ¢eperi,
sacaklanma gibi kavramlar ve Istanbul’da sanayinin  desantralizasyonu
anlatilmaktadir.

Ucgiincii boliimde; 6rnek ¢aligma alani olan Arnavutkdy ilgesi Hadimkoy bolgesi
sanayi alani incelenmigstir. Bu kapsamdaki Arnavutkdy’iin tarihi ve niifus degisimi,
Hadimkdy sanayi alami gelisim siireci, sanayinin kurulus yillari, calisanlarin
oturduklar1 yerler, ¢evre yerlesimlerinin yapilanma siireci ve kurulan sanayi
alanlarinin ¢evre degisimine etkisi incelenmistir. Son boliimde ise yapilan anket
caligmasindan elde edilen sonuglar tartisilarak degerlendirilmistir. Firma ve firma
calisanlar i¢in yapilan bu anket ¢aligsmasi ile sanayi bolgesinin konutlagsmaya etkisi
konusu elde edilen verilerle degerlendirilmis, ¢alisanlarin konut se¢cim nedenleri /
oncelikleri arastirilmistir. Daha sonra calisanlarin is yerlerine nasil ulastiklari
irdelenmistir. Anketin firma ile ilgili olan kisminda ise fabrikanin kurum asamasinda
yer belirlerken hangi kriterlerin etkili oldugu sorusuna cevap aranmis, elde edilen
veriler degerlendirilerek bolgede kurulan sanayilerin ¢evre yapilagmasini nasil
etkiledigi yada onlardan nasil etkilendigi belirlenmege ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Arnavutkoy, kentsel sagaklanma, sanayinin desantralizasyonu,
sanayinin geligimi.
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Our study consists of three main sections. In the first section where the concept and
definition of Industry and Industry are explained, the definition and concept of the
industry, its historical development, classification, the impact and importance of
industrialization on urbanization are emphasized.

In second part, the following topic is explained which is the place of industry in the
urban growth process in Istanbul and Turkey, history of industrialization in turkey,
the effect of urbanization, industrialization in Turkey, urban sprawl and
decentralization of industry.

In the third part; Arnavutkdy district industrial area Hadimkoy region, which is an
exemplary study area, was examined. The history and population change of
Arnavutkdy within this scope, industrial area development process in Hadimkdy,
foundation years of industry, where employees sit, structuring process of
environmental settlements and the effect of the established industrial areas on
environmental change was examined. In the last section, the results obtained from
the survey study are discussed and evaluated. The impact of the industrial zone on
housing has been evaluated with the data obtained through this survey study for the
company and company employees and reasons of the housing selection / priorities of
employees were investigated. Then, how the employees reached their workplaces
was examined. In the part of the questionnaire about the company, an answer was
sought to the question of which criteria were effective while determining the location
of the factory and it was tried to be determined how the industries established in the
region affect or affect the environmental structuring by evaluating the data obtained.

Keywords: Arnavutkdy, decentralization of industry, development of industry, urban
sprawl.
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1. GIRIS

Kiiresellesme ve teknolojik gelismelere bagli olarak sanayiler siirekli gelismektedir.
Buna bagli olarak kentsel mekan kullanimlar1 da biiyiik dl¢iide degismistir. Ozellikle
pazara, hammaddeye yakinlik, ulasim giderleri, iletisim teknolojileri, isgiicliniin
konumu, sermaye diizeyleri, enerji, kurumsal altyapilar, iklim ve su kaynaklari,
kiltirel baglar, arazi fiyatlarindaki degisimler, uygun arazi varhigi, ‘“kullanilan
teknoloji, miisterilerle iliski yogunlugu” gibi etkenler firmalarin yer se¢im kararlarini

belirlemektedir.

Tiirkiye’de sanayi gelisirken kentlesme sorunu da beraberinde getirmis kentlesme
stirecini hizlandirmistir. Sanayi-kentlesme iligkisinin i¢inde organize sanayi bolgesi
anlayis1 ortaya ¢ikmig, sanayilesmenin yol a¢tigi sorunlari ortadan kaldirmak igin

organize sanayi bolgeleri olusturma politikas1 uygulanmaya baslamistir.

Gelisen teknoloji altyapisi, Ozellikle ulasim ve iletisim araglarmin gelismesi
sanayinin merkezden ayrilmasmi kolaylastirmaktadir. Ulkemizde sanayinin kent-
bolge i¢inde yer degistirmesi metropol alanlarda karsimiza ¢ikmaktadir. Metropoliten
kentin i¢inde bulundugu cografi 6zelliklere bagl olarak ¢epere yonelen sanayi, ¢ogu
zaman kendi (nitelikli olmayan isgilici i¢in) konut alanlarini da meydana

getirmektedir. (Salihoglu, Salihoglu ve Albayrak, 2015)

Istanbul‘da sanayi ¢eperlerde niifusun az oldugu, kirsal karakterli ¢eper yerlesimlerin
sanayi ve hizmet merkezine doniisiimiinii tetiklemistir. Boylece, gerek piyasa giigleri
gerekse tist O0lgekli planlarla desteklenen ¢eperlere desantralizasyonun sekillendirdigi
kentsel sagaklanma Istanbul’un ¢evresindeki yerlesimleri de doniistiirmektedir. Bu
stirecte nitelikli iggiiciiniin is ve konut alan1 yer se¢imi sonucu metropoliten alanla

¢eper arasinda yeni bir baglant1 bigimi de olusmaktadir. (Fidan, 2012).

20. yiizyilin son ¢eyreginden itibaren Istanbul’da artan niifus ve sanayi hareketleri
kentte hizl1 ve plansiz bir kentlesmeye sebebiyet vermistir. Zaman icerisinde yeterli
miktar ve biiyliklilkte arazinin olmayisi ve arazi fiyatlarmin artmasi sonucunda

Istanbul’da desantralizasyon hareketi baslamis ve kent igerisindeki sanayi tesisleri



kentin c¢eperlerine dogru tasinmaya baslamistir. Sehrin bati yakasinda sanayi
tesislerinin aradigi o6zellikleri kendinde bulunduran Hadimkoy, ozellikle bolge
1990’11 yillarin ikinci yarisindan itibaren bolge hizli bir sanayilesme siirecine girmis

ve zaman igerisinde sanayi tesislerinin artmasi ile birlikte sanayi bolgesi olmustur.



2. LITERATUR OZETi

2.1. Amag

Bu c¢alismada sanayi alanlarinin kent makroformunu nasil etkiledigi agiklanmaya
calisilacaktir. Bu amagla Istanbul metropol alami bati yakasinda Arnavutkdy’de
sanayi alanlarinin bu alani segme nedenleri ve sanayinin gelismesine bagli olarak

fonksiyon alanlarinin olusumlar1 degerlendirilecektir.

Yapilan bu g¢alisma sonucunda Arnavutkdy ilcesi Hadimkdy bolgesinde yer alan
igsyeri — konut arasindaki iliskinin sanayi alanlarinin konut bolgelerine nasil bir etkisi
oldugunun ortaya g¢ikarmayi hedeflenmektedir. Bundan dolay1r degisen giiniimiiz
sartlarinda konut se¢iminde etken olan faktorler ve sanayi alanlarinin kurulusunda
neden olan faktorlerin bir bileskesinin bu bdlgede nasil gelistigi ve birbirini etkiledigi

tespit edilmeye ¢alisiimistir.

2.1. Yontem

Bu calismada oncelikle literatiir taramasi1 yapilarak ilgili kaynaklardan elde edilen
bilgiler derlenmis ve yorumlanmistir. Diger yandan uydu fotograflar1 ve alan
calismasi olmak tiizere iki temel yontem kullanilmistir. Uydu fotograflarindan farkl
zaman kesitlerinde izlenen kentsel gelismeler incelenerek yorumlanmustir. Ikinci
olarak alanda anket caligmasi ile birincil veri toplama yoluna gidilmistir. Anket
calismasi Istanbul’un bati yakasinda yer alan Arnavutkdy ilgesinin Hadimkdy
bolgesinde yapilmistir. Boylece, bolgedeki fabrikalarda c¢alisan isgilerin yasadigi
konut seciminde isyerinin ne kadar etkisi oldugu tespit edilmeye calisgilmistir. Bu
yontemde kullanilan anket calismasi iki farkli kesimde yapilmustir. i1k olarak bdlgede
rastgele belirlenen 50 farkli sanayi isletmesinin sorumlu kisiye isletmelerin yer
secimi ile ilgili sorular yoneltilerek igyerlerine iliskin bilgiler toplanmis, ikinci
boliimde ise calisanlarla anket yapilarak ¢alisanlarin konut se¢cimindeki Oncelikleri
analiz edilmeye calisilmistir. Elde edilen veriler ile Arnavutkoy’de sanayi-isyeri

iligkisi arastirilmis ve sanayinin ¢evre yapilanmasindaki etkisi tartisilmstir.



3. SANAYi ALANI KAVRAMI VE iLGILI TANIMLAR

3.1.  Sanayi Alam1 Kavram ve Tanimi

Giliniimiizde sanayi kavrami endiistri kavrami ile es anlamda kullanilmaktadir. Tiirk
Dil Kurumu’nda (TDK) yer alan tanimlamaya gore sanayi; “hammaddeleri islemek,
enerji kaynaklarin1 yaratmak i¢in kullanilan yontemlerin ve araglarin biitiinii”diir.
Seyidoglu (2002), sanayi kavramini; "Hammadde ve ara mallarin mevcut bilgi,
beceri ve teknolojilerden yararlanilarak ve is¢i emeginin katkisiyla fabrika veya

iiretim tesislerinde mal ve hizmet sekline doniistiiriilmesi" olarak ele almaktadir.

Sanayilesme kavrami ise; makinelerin mal tiretiminde kullanimi veya sanayinin milli
gelir i¢indeki pay1 belli bir diizeye ulagsmasi diger bir anlamda ise tretimde yeni
iretim teknolojisinin uygulanmasi, iiretim kalitesinin ylikseltilmesi, azalan maliyetler
ile lretimin gerceklestirilmesi ile iilke icerisindeki ekonomik, sosyal, politik ve
sosyal alanlarda yasadig1 degisiklikler olarak tanimlanabilir (Ilkin,1973:427). Alp ise
(1981); “Iktisadi yoniiyle Gayri Safi Yurt I¢i Hasila'ya gore en ¢ok katkida bulunan,
en fazla katma deger saglayan, teknoloji tireten, atil kalmis kiigiik sanayi birimlerini
harekete geciren daha kararli, dengeli ve gilivenilir gelir saglayan ekonomik
faaliyetler biitiinii" seklinde tanimlamaktadir. Sanayilesme {retim formlarin1 ve
teknolojiyl kapsamaz, ayni zamanda bir lilkenin dinamiklerini (iktisadi faaliyetler,

tarim faaliyetleri, niifus hareketleri) etkileyen ve degistiren siirecleri de kapsar.

Sanayi alami sanayilerin yogun olarak yer aldigi bolge olarak tanimlanmaktadir
(TDK). Ayni zamanda sanayi bolgesi belirli iiretim metodu ile bir {iriiniin imal
edilmesi ile ilgili biitiin siireclerin izlendigi kisaca is akisinin diizenlendigi iiretim
yeri olarak tanimlanmaktadir. Sanayi bolgelerinin olusturulmasinin asil amaci ise,
sanayi sektoriiniin gelistirilmesi ve bu sektoriin alan ihtiyaclarina cevap

verebilmesidir.

Sanayi baglica 4 temel 6geden olusur.
e Dogal kaynaklar

e Emek



e Sermaye

e Arazi— Arsa

Dogal kaynaklar hem iiretim i¢in gerekli hammaddeleri hem de {iretim i¢in gerekli
enerjiyi saglamada kullanilan komiir, petrol, gaz vb maddelerdir. Emek bileseni hem
fikir giiciinii hem fiziksel giicii kapsar. Sanayide fiziki gii¢ daha fazla kullanilmakla
beraber teknolojinin gelismesi ile fiziki glice duyulan ihtiya¢ azalmaktadir. Sermaye
hammaddenin islenip kullanilmasi i¢in gerekli arag, makine, fabrika ve ulasim
ihtiyaglarin1 bulunmakta ve bu ihtiyaglar da var olan sermaye ile karsilanmaktadir.
Arazi-arsa faktorii ise ulasim, isgiicii arzi, genisleme imkani sosyal cevre ve
davranslar ile igerisindeki miilkiyet durumu ve mevcut tesislerle birlesme durumu ve

tedarik kaynaklaria yakinlik olarak agiklanmaktadir. (Barutgugil,1988)

Sanayi tesislerinin yer se¢iminde belli unsurlar ve Olgiitler 6n plandadir. Tekeli
bunlar1 girisimeinin amaci, sanayinin tiirii ve sehrin 6zellikleriyle iliskili oldugunu
belirtmektedir (Tekeli, 2011: 77-85). Sanayi tesislerinin sehir ve ¢evresindeki dagilist
belli kaliplara uymaktadir. Artan arsa fiyatlar1 biiyiik sanayi tesislerini, 6zellikle
sehirsel alanlarin disinda ve genis arazileri kullanarak yatinm yapmaya
zorlamaktadir. S6z konusu alanlarin sehirsel yonetim bolgelerinin diginda, fakat
sehre yakin olmasi tercih sebebidir. Buna karsilik orta biiyiikliikkte sanayi tesisleri,
altyapis1 tamamlanmis alanlarda (organize sanayi bolgeleri gibi) yatirim yapmay1
tercih etmektedir. Sehrin i¢inde kalan tesislerin temel 6zelligi kiigiik 6l¢ekli olmasi

ve liretimin birden fazla tesis ile iliskili olarak siirdiiriillmesidir (Tekeli, 2011).

3.2.  Sanayilesmenin Gelisim Siireci

Sanayi kavrami ilk olarak Ingiltere’de kullanilmaya baslanmustir ve teknolojik

yeniliklerin birgogu Ingiltere kokenlidir (Wrigley 2018).

Sanayi Devrimi tarihte 6nemli bir doniim noktasidir. Bu devrim giinliik yasamin
hemen hemen her yoniinii etkilemistir. Sanayi devriminde tarimdan - sanayiye,
ulasimdan - konuta yasamin her alaninda etkisi hissedilmistir (Akagiindiiz, 2010).
Sanayi Devrimi'nin baslangic ve bitis tarihleri hala tartisilmaktadir. Eric Hobsbawm,

1780"erde Ingiltere'de basladigimi ve 1830'lara veya 1840'lara kadar devam ettigini
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sOylerken T.S. Ashton devrimin 1760 ve 1830 arasinda gerceklestigini belirtir. Hizli
sanayilesme ilk olarak Britanya'da tekstil alaninda makinelesmis iplikg¢ilikle baslar.
1800'den sonra meydana gelen buhar giicii ve demir iiretiminde yiiksek biiylime
oranlart goriiliir.  Mekanize tekstil iiretimi, 19. yiizyilin baslarinda Biiyiik
Britanya'dan Avrupa kitasina ve Amerika Birlesik Devletleri'ne yayilmis, Belgika ve
Amerika'da ve sonradan Fransa'da ortaya ¢ikan onemli tekstil merkezleri, demir ve
komiir merkezleri ortaya ¢ikmustir (Landes, 1969; Inikori, 2002; Broadberry ve
Gupta 2005).

1870’ten sonra, Ikinci Endiistri Devrimi olarak adlandirilan yeni goriis inovasyondan
dogmaya baslamistir. Bu yenilikler arasinda yeni celik iiretim siiregleri, seri iiretim,
montaj hatlari, elektrik sebekesi sistemleri, biiylik dlcekli takim tezgahi iiretimi ve
buharla ¢alisan fabrikalarda giderek daha gelismis makinelerin kullanimi yer

almaktadir (Taylor, 1951).

Ikinci sanayi devrimi dénemi 19. yiizyilin ikinci yarisindaki teknolojik ilerlemeler
nedeniyle ortaya ¢ikmistir. Bu donemin ortaya ¢ikmasini saglayan teknolojik
caligmalara bagli olarak yeni teknolojiler daha 6nce hi¢ olmadig: kadar orta ve is¢i
siiflarinin giinliikk yagamlarina ulagsmis, bdylece yasam standartlar1 ve paranin satin

alma giicli hizla artmistir (Mokyr, 1998; Giinay, 2002).

Ucgiincii Sanayi Devrimi bilgisayar ve elektronik sanayinin farkli bir nitelik
kazanmas! ile baslamustir. ikinci sanayii devrimi ile ilgili endiistriler daha az enerjiye
ihtiyag gdsteren sanayilerdir. Birinci Sanayi Devrimi’nin temelinde buhar, Ikinci
Sanayi Devrimi’nin temelinde petrol vardir. Ugiincii Sanayi Devriminin temelleri ise
yenilenebilir enerjilere dayanmaktadir. Ugiincii sanayi devrimi 5 temel asamayi
icermektedir. Bunlar; yenilenebilir enerji kaynaginin kullanilmasi, mikro enerji
santralleri olusturulmasi, hidrojen veya diger depolama teknolojilerinin kullanilmasi,
enerji paylasim aglarinin olusturulmasi ve ulagim araglarinda elektrik enerjisinin

kullanilmasidir (Sezgin, 2018).

Uciincii Sanayi Devrimi, temel olarak imalat, dagittm ve enerji faktdrlerindeki
teknolojik gelismelerden kaynaklanmaktadir ve kiiresel bir devrimdir. Bu devrim,

calisma, iiretme ve eglence tarzlarmi degistirmeyi hedeflemektedir. Sehirleri ve
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bolgeleri planlama ve yonetme bi¢cimimizi temelden degistirecektir. Ayn1 zamanda,
tiretimin kiiresellesmesine ve islerin yeniden sarsilmasina yol agacaktir (Roberts

2015).

Dordiincii Sanayi Devrimi Endiistri 4 olarak da adlandirilir. Endiistri 4 kavrami
2011’de ilk kez Hanover/Almanya’da ortaya atilmistir. Bu sanayi devriminin
basartya ulagabilmesi i¢in 8§ asamanin tamamlanmasi gerekmektedir. Bu asamalar;
entegre emniyet ve glivenlik stratejileri, mimarileri ve standartlarinin entegrasyonu,
tirtinler prosesler ve makineler i¢in 6zel ve gilivenlikli kimliklerin olusturulmasi, 3.
Sanayi devriminden endsiitri 4’e go¢iin saglanmasi, glivenli ve emniyetli sistemler, is
yonetimi baglaminda emniyet ve giivenlik, {iriin korsanligina kars1 giivenli koruma
egitim ve gelisimin siirekliliginin saglanmasi ve veri korumasi i¢in topluluk

olusturulmasidir (Kagermann, Wahlster ve Helbig 2013).

Tiirkiye’deki sanayinin gelisim siirecine bakildiginda; Cumhuriyetin ilk yillarinda

(1923-1938 donemi) sanayi altyapisi, sosyo - ekonomik durum ve genel iilkesel

sorunlar su sekilde 6zetlenebilir.

* Kirsal niifus fazla ve ulagim olanaklar1 ¢ok yeteriz.

» Teknolojik aletler yok denecek kadar az ve elektrik sadece biiyiik sehirlerde var.
Temel gidalar dahil {iretilemiyordu.

» Ulkede toplam 281 sanayi kurulusu var.

* Bu donemde yeni fabrikalar kurulmaya demir yollar1 yapilmaya baslandi.

* 1923-1930 yillar1 arasinda 6zel sektorii tesvik etmek i¢in kanunlar diizenlendi ve

ekonomik kalkinma saglanmaya ¢alisildi (Kog, Senel ve Kaya 2018).

1980 yili Tiirk ekonomisi agisindan 6nemli bir donemdir. Bu donemde diinya
ekonomisi ile biitiinlesmenin gerceklestirilmesi hedeflenmistir ve ihracata dayali bir

sanayilesme stratejisi benimsenmektedir (Karafakioglu, 2012).

3.3.  Sanayilesmenin Kentlesmeye EtKisi

Sanayilesme ve kentlesme olgularini birbirleri ile etkilesimde olan siirecler olarak
degerlendirmek gerekir. Sanayilesme kentlesmeyi tetiklemis olup sanayi kentlerinin

dogmasina ve kentlerin 6nemli boyutlara ulagsmasina saglamistir.
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Zaman igerisinde sehirlerin geliserek "metropol" kavramini ortaya ¢ikmasi ve biitiin
diinyada ¢ogalan sanayilesme idare agisindan bir sehir tanimini1 gegersiz kilarken

literatiirde yeni fikirlerin gelismesine neden olmustur.

Kentlesme kavrami ise farkli disiplinlerde farkli dlciitlere gore tanimlanmakta fakat

bu tanimlamalar birbirine yakin tanimlardir (Erdogan vd., 2014).

Kentlesmenin tanimlanmasina baktigimizda “ulusal niifusun kentsel alanlarda
yasayan oraninin giderek arttigi demografik bir siire¢” seklinde tanimlandigini
gormekteyiz (Henderson, 2002; Potts, 2012). Erdogan ve digerlerine gore (2014)
kentlesme, belli bir alanda kentsel bolgelerde yasayan niifus miktarin1 veya bu
bolgelerdeki niifus miktarindaki artisi, bu alandaki kentsel ozelliklere sahip
yerlesmelerin sayisinin artmasini ve metropolitan kent sayisinin artigini ifade
etmektedir. Son yillarda kentlerin gelismesi sonucu metropol kentlerin ortaya ¢iktigi
belirtilmektedir (Yahyagil, 1998). Keles (2002)’e gore kentlesme, “sanayilesmeye ve
ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayisinin artmasi bugiinkii kentlerin biiylimesi
sonucunu doguran, toplum yapisinda artan oranda Orgiitlesme, isbolimii ve
uzmanlagma yaratan, insan davranis ve iliskilerinde kentlere 6zgii degisikliklere yol
acan bir niifus birikim siireci” olarak tanimlamaktadir. Kentlesme oranini
tanimlarken kullanilan olciit ise kent niifusu ile iilke niifusunun biiyiime orani

arasindaki farktir (Hope, 1996).

Sanayi Devrimi sonucunda ortaya ¢ikan yenilikler biiyiikk sanayi kentlerinin
kurulmasina sebep olmustur. Teknolojinin gelismesi insan giicline olan ihtiyaci
azaltigindan kdyden kente gd¢ baslamistir. Kentlesme sanayilesme ile dogrudan
iligkili oldugundan, meydana geldigi toplumlarda ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel
anlamda degisiklikler yapmaktadir. Zamanla kentlerin biiylimesi ve beraberinde
getirdigi bu degisiklikler kentte bircok farkli sorun ortaya c¢ikmasina sebebiyet
vermistir (Kiiglikkalay 1997; Keles, 2002; Giinay, 2012).

Sanayilesmenin ortaya ¢iktigir Bati Avrupa llkelerinde, ¢agdas sanayi iiretimi igin
gerekli altyapiya sahip ve gerekli biiyiiklikkte sehirler mevcuttu. Paris, Liverpool,
Manchester, ve Londra gibi biiyiik sehirler 19. ylizyilin ilk biiyiik sehirleriydi ve bati
Avrupa ilkelerinde yer almaktaydi. Sanayi, 19. yiizyilin ikinci yarisindan 20.

8



yiizyilin ilk yarisina kadar Amerikan kitasina ve komsu iilkelere yayilarak burada da
yeni biiylik sehirler yaratmis ve sanayi gelisimini desteklemistir (Kaygalak ve Isik,
2007).

Gelismig {ilkelerin  sehirlesme  hareketleri  incelendiginde, bu iilkelerde
sanayilesmenin baslamasiyla Dbirlikte, bir anlamda kentlesmenin de hizlandigi
gorilmektedir. Buna ragmen sanayilesmenin kentlesmeyi hemen etkisi altina aldig
soylenemez. Ingiltere’de sanayilesmenin etkileri 18.yy sonlarina dogru gériilmeye
baslamis ve 19.ylizyilin ikinci yarisinda doruk noktasina ulasmistir. Fransa, Almanya
ve ABD’de bu etki kendisini daha sonralari gdstermistir. Endiistrinin ihtiyag
duydugu komiir ve demir {iretiminin biiyiikk 6l¢lide insan giiciine dayandigi i¢in
Kuzey Bati Avrupa’daki komiir yataklarinin bulundugu bdlgeler niifus birikimine
sahne olmustur. 1890 yilinda sehirlerde ikamet etme orani Ingiltere’de %49 iken
1900° de Almanya’da %56.1, Fransa’da 41, Ispanya’da %33.2, Isve¢’te %21.5’tir.
llerleyen yillarda da Avrupa’daki iilkeler arasinda en yiiksek kentlesme orani
Ingiltere’dedir. 1951 yilinda Ingiltere’de %81 olan kentlesme orani, Almanya’da
%71, Hollanda’da %55.8, Fransa’da %52’dir (Isbir, 2005).

20. ylizyilda savag sonrasi restorasyon ekonomisiyle ¢evredeki yapisal doniisiimler,
yayginlagan ulusal ekonomiler ve ithal ikameci politikalarla ¢evrede yiikselen sanayi
iiretimi biliyiik kent olgusunu merkeze ait bir olgu olmaktan ¢ikarmis, evrensel bir
olguya doniistiirmiistiir. Cevre ililkelerde 1980'lerde, mekansal doniisiimiin sanayi
iretiminin onilinde oldugu, hizli bir metropoliten siirecin dogdugu ve bu bakimdan
merkez ilkeleri geride birakan bir boyuta ulastigi gorilmektedir. Nitekim merkez
tilkelerdeki kent ekonomileri {izerinde yapilan calismalar Chicago, New York,
Londra, Manchester, Los Angeles gibi geleneksel sanayi kentlerinde, istihdam i¢inde
sanayinin paymin 1980’lerden bu yana mutlak olarak azaldigi, buna karsin kent
ekonomisi basta enformasyon teknolojileri olmak iizere, arastirma-gelistirme
faaliyetleri, egitim, kongre, turizm, medya, saglik, planlama, sanat, ulasim gibi
hizmet agirhikli bir yapiya kavustugunu gostermektedir. Merkez iilkelerdeki
sanayisizlesme siireciyle disa dogru kagan geleneksel emek yogun sanayi giiniimiizde
basta Gilineydogu Asya, Hindistan, Dogu Avrupa iilkelerine kaymaktadir (Castells,
2005; Kaygalak ve Isik, 2007).



4. TURKIYE’DE VE iSTANBUL’UN KENTSEL BUYUME
SURECINDE SANAYININ YERI

4.1. Tiirkiye’de Sanayilesmenin Kentlesmeye Etkisi

Tiirkiye’deki kentlesme sanayiye bagli kentlesme, turizm kaynakli kentlesme ve
teror kaynakli kentlesme olmak iizere 3 temel olgu ¢evresinde gelistigi sdylenebilir.
Sanayiye bagl kentlesme ise bunlar arasinda en fazla etkin olanadir. Son zamanlarda
ortaya ¢ikan turizm ve terér kaynakli etkenler, sanayi kaynakli kentlesmeye goére
daha az etkilidir (Isik, 2005).

Sanayilesme hareketi neticesinde, ulagimin ve ulagim araglarinin gelismesi ve
toplumun sosyo-ekonomik ve politik gelisimi nedeniyle, kayda deger bir niifus dnce
en yakin yerlesim yerlerinde ve daha sonra biiyiik metropol alanlarinda toplanmistir

(Subas1 Ertekin ve Kirca 2017).

Kentler iizerinde basta bahsettigimiz gibi birden fazla doniisiim noktasi olmustur.
Fakat en 6nemli doniisiim Sanayi Devrimi ile ger¢eklesmistir. Sanayr Devrimi ile
birlikte ortaya ¢ikan bu kentler kendinden onceki kentlerden farkli olarak ticarete
dayali degil, ortaya ¢ikan endiistriyel iiretime ayni zamanda sermaye biriktirmeye
dayali ekonomik merkezler olmuslardir. Bu devrimin getirisi olarak 19. yiizyilda
yeni bir kent sistemi ortaya c¢ikmistir. Dolayisiyla bu donemde endiistriyel kent
gelismistir ve bazi kentler bu yeni sitemin merkezi olarak 6ne ¢ikmislardir (Thorns,
2004: 15).

Tiirkiye’de kentlesme ile ilgili caligmalara bakildiginda 1950 yilinda niifusun %25’
kentlerde yasarken kirsal alanda yasayanlar toplam niifusun %75’ini olusturmaktaydi
(Es ve Ates, 2004). 2017 yilma gelindiginde ise kirsal niifusun % 7,48’e kadar
geriledigini dogal olarak da sehir niifusunun % 92,52 oldugunu gérmekteyiz (TUIK,
2018). Bu sonuglara bakarak Tiirkiye’de ¢ok hizli bir kentlesme oldugunu sdylemek

mumkindiir.
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Ulkemizde 1935 yilindan itibaren yapilan genel niifus sayimlar1 Tiirkiye'nin niifus
artts hizini, kirsal niifusunu ve sehir niifusunu genel niifus igerisindeki payim
vermektedir. 1935 yilinda niifusumuzun % 23.53'G kentlerde, % 76.47'si kirsal

kesimde yasamaktadir.

1950 yilindan sonra, Tirkiye’nin hizli sanayilesme siirecine girmesi ve biiyiik
kentlerde sanayi yatirimlarinin yapilmasi kentlerdeki is ve daha iyi ticret imkani,
kirsaldan kentlere gocii baslatmis ve kentlesmeye oldukca hizlandirmistir (Erdogan

vd., 2014).

Ulkemizde yasanan hizli sanayilesme déneminde yeterli politikalar iiretilmedigi ve
Onlemler alinamadig1 gibi nedenlerle diizenli ve planli bir kentlesme saglanamamus,
1950"lerden itibaren hizli biiyliyen sehirlerde konut sorunu 6nemli bir boyutlara
ulagsmigtir. Bu sorun sehirlere akan Kitleler tarafindan yasadisi sekilde ¢oziilmeye
calisilmistir. Bu yillardan itibaren sehirlerin etrafi gecekondularla g¢evirili hale
gelmistir. Tirkiye'nin su an biiyiik sehirlerinin yalnizca gevresinde degil, merkezinde
dahi gecekondu semtleri vardir. Ancak, bu semtlerin tiimiinii sefalet mahalleleri gibi
idrak etmek yanlis olmaktadir. Bu alanlarin biiyiik bir kism1 zaman iginde sehirlerle
biitiinlesmistir (Keles, 1996).

1950’lerden itibaren basta Istanbul olmak iizere Ankara, izmir, Bursa ve Adana gibi
merkezlere sanayi faaliyetlerinin de hiz kazanmasiyla giinimiiziin sanayi sehirlerine
bir goc hareketi baglamistir (Ozgiic, 1986). 1980'lerden bu yana, kentlerdeki hizli
degisimler ve doniisiimler ekonomik, sosyal ve kiiltiirel degisim siirecine girmistir.
Kiiresellesme siirecinin yol actifi kapitalist sistemin sermaye artig1 kentlerde

ekonomik ve sosyal degisiklikler iiretmeye baslamistir (Tiimtas, 2012: 45).

1950 yilinda sehirlerdeki niifus oran1 % 25.04 iken kirsal alanlarda ise % 74.96’d1r.
1950 yilinda Tiirkiye'de 50 000 gecekondu varken, gecekonduda oturan niifus 250
000 kisi civarindadir. 1960 yilinda ise kent niifusunun genel niifusa oram1 % 31.92,
kirsal niifusun orani ise % 68.08'dir. 1970 yilina gelindiginde kent niifus oran1 % 38.45%¢

cikmustir (Yavuz, 1961).
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1980’11 yillarda sehirlerde kapitalist liberal politikanin gelismesi ve sanayilesmenin
hizlanmasiyla birlikte, sehirlerde tiiketimin artmasi kentlerde ekonomik kalkinmanin
artmasina neden olmustur. Boylece, 1980 yilinda kentli niifus oram1 % 43.91'e
yiikselirken, gecekondu sayist 1.150.000, gecekondulu niifus ise 5.750.000’ye
ulasmistir (Keles, 2015).

1990 yilina gelindiginde kent niifus oran1 %59.01, kir niifus oran1 ise % 40.99°dur.
1990’1 yillarin ortalarinda tilkede 2.000.000 civarinda gecekondu mevcut iken bu
konutlarda yasayan niifus 10.000.000’a ulasmistir. Bu oran yaklagik olarak kent
niifusunun %35’ine karsilik gelmektedir (Keles, 1996).

2000 yilinda ise kent kapsamina giren yerlesim yerlerinin toplam niifusa oran1 daha

da artarak % 64.90'a ulasmustir. Kirlarin orani ise % 35.10'dur. (DIE, 2000).

2010 yilinda ise kentlerin niifus oran1 % 76.3'e yiikselirken, kir oram1 % 23.7’ye
inmistir. 2019 yilinda ise kentlerin niifus oran1 % 92.8'e yiikselirken, kir oran1 %

7.2'e inmistir.

Cizelge 4.1.: Kentsel niifus ve kirsal niifus oranlar1 (TUIK, 2018)

Yil Kirsal niifus Kentsel Niifus | Kirsal — niifus | Kentsel niifus
orani (%) orani (%)
1927 10.342.391 3.305.879 75,8 24,2
1935 12.355.376 3.802.642 76,5 23,5
1940 13.474.701 4.346.249 75,6 24,4
1945 14.103.072 4.687.102 75,1 24,9
1950 15.702.851 5.244.337 75,0 25,0
1955 17.137.420 6.927.343 71,2 28,8
1960 18.895.089 8.859.731 68,1 31,9
1965 20.585.604 10.805.817 65,6 34,4
1970 21.914.075 13.691.101 61,5 38,5
1975 23.478.651 16.869.068 58,2 41,8
1980 25.091.950 19.645.007 56,1 43,7
1985 23.798.701 26.865.757 47,0 53,0
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1990 23.146.684 33.326.351 41,0 59,0
2000 23.797.653 44.006.274 351 64,9
2010 17.500.632 56.222.356 23,7 76,3
2012 17.178.953 58.448.431 22,7 77,3
2017 6.060.790 74.749.735 7,5 92,5

TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmis olan Cizelge 4.1°de goriildiigii iizere
1950 — 2017 wyillart arasindaki kirsal niifus orani ile kentsel niifus orani
gosterilmektedir. 1950°den itibaren iilke genelindeki kirsal niifusun yillar gectikce

azaldig1 ve bununla birlikte kentsel niifusun hizli bir sekilde artmastir.

6 Aralik 2012 tarihinde Resmi Gazete’de yiiriirlige giren ve sonrasinda 22 Mart
2013 tarihinde yapilan degisiklikle son halini alan 6360 Sayili sayili On Dért Ilde
Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilce Kurulmas: ile Bazi Kanun ve Kanun
Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile 30 biiyiiksehirde
koyler mahalleye donlismiistiir. Bu doniistimle kirsal alani ifade eden ve Koy
Kanunu’na tabi koyler, tiizel kisiliklerini kaybetmistir. Kdyler mahalle olarak kent
yonetimine dahil olmustur. Mahalle sayis1 artarken kdy sayisi azalmistir. Birgcok
koylin bir anda kent haline gelmesi niifusun biiyiik bir kisminin kentli niifus olmasini
saglamistir. S6z konusu yasal diizenleme mahalle olan koylerin kentli niifusun
getirdigi sosyo - kiiltiirel yap1 yerine, geleneksel deger ve yasam Oolgiilerinden

uzaklagsmadig goriilmektedir (Aydin ve Negiz, 2019).
2017 yilma gelindiginde iilkemiz toplam niifus 80.810.525 kisi olup, lilke genelinde

il ve ilge genelinde ikamet edenlerin oran1 % 92.5 (74.749.735 kisi), belde ve kdyde
yasayanlarm orani ise % 7.5 olmustur (TUIK, 2018).
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Sekil 4.1.: Tirkiye’deki yillara gore kirsal ve kentsel niifus oranlari (Diinya Bankast,

2019)

Sekil 4.2.°deki Diinya Bankas1 verilerinden yola ¢ikarak 2017 yilinda sehirlesmis
alanlarda yasayan niifus Tiirkiye’de %74.4 ve AB iilkelerinde %76.4 olup %54.3

olan diinya ortalamasinin ¢ok {iistiinde kalmaktadir.
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Sekil 4.2.: Tiirkiye, AB ve Diinyada yillara gore kentsel niifus oranlar1 degisimi
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4.2. Kentin Sacaklanmasi ve Sanayinin Desantralizasyonu

4.2.1. Kent ¢eperi

Ilk kez 1937 yilinda Smith tarafindan ceper kavrami olarak ortaya atilan ‘kentin
yerlesik / bitisik alanlarinin disinda yapilagmig alan’ olarak tanimlanmistir. Pryor ise
ceper alanini, biliylimekte olan sehir merkezi ile onun kirsal hinterland1 arasinda
kalan, bir baska deyisle net olarak tanimlanmis iki kutup (kir / kent) arasinda kalan

alan olarak tanimlamustir (Ozdemir, 1993).

Cografya literatiirtinde ¢ok genel bir tanimlamaya gore ise, ¢eper, kirsal ve kentsel
arazi kullaniminin birbirine karistig1, merkez bolge ve sehirsel bolge arasindaki gegis

bolgesidir (Dogru, 2002).

Etki — tepki siirecinin bir sonucu olarak tanimlandiginda ise, sacaklanma alani
(¢eper), cekici ve itici giiclerin karsilikli etkilesimiyle olusur. Cekici giicler merkez
kentin sosyal — ekonomik ve diger imkanlarla yarattigi ¢ekim giicii, itici gii¢ler ise
konut ve diger kullanimlar i¢in kent merkezi disinda sunulan ucuz arazi varligidir.
Buna gore, sagaklanma alaninin sinir1, kent disinda kent kaynakl faktorlerin etkisiyle

olusan dinamik bir olgu olarak kabul edilebilir (Dogru, 2002).

Kentlesme hizinin ¢ok yiiksek oldugu gelismekte olan iilkelerde metropoliten kente
gocen niifus ve dogal niifus artisinin hizim1 kentsel sunumlar karsilayamadig: igin
tarihi ¢ekirdek alanlari, gecekondu alanlar1 - kagak yerlesim alanlari, yeni gelisme
alanlar1 (yeni kent merkezi, alt merkezler, uydu kentler, sanayi alanlari, aligveris

merkezleri vb.) olmak iizere ti¢li bir yap1 gozlenmektedir (Sazak,2002).

Kentsel gelismenin en iist seviyedeki agamasi olarak tanimlanan metropolitenlesme
olgusu, giderek artan bir niifusa sahip olan metropoliten alan i¢inde merkez kentin
sinirlart disindaki gelisimleri giindeme getirmis ve ‘ceper’ kavrami ortaya ¢ikmistir

(Ozdemir, 1993).

Sacaklanma/yayilma olgusu, gelismis iilkelerde 19.yy baslarinda goriilmiis ve

cogunlukla maden ve agir sanayi isciligine dayanan sosyal gruplarin yer sectigi
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banliyo alanlar ile olusurken, 20. yy’da daha ¢ok sanayi alanlarinin yer degistirmesi
ile gerceklesmis, giinlimiizde ise, sanayinin tiretim yer se¢imi etkili olmakla birlikte,
hizli niifus artisi, farkli sosyal gruplarin yer segimleri de etkili olmaktadir. Orta ve iist
gelir grubunun merkezden uzaklagsma egilimi ve arazi rant piyasasinin olusumu
nedeniyle kent c¢eperlerinde sacgaklar halinde yeni yerlesim alanlari ortaya

cikmaktadir (Kaygalak, 2006).

4.2.2. Kentsel sacaklanma

Sehirlerin meydana gelmesi ve gelismesindeki etkileyen faktorler, 20. asirda
sanayilesme stireci ile birlikte degisime ugramis olup ulasim ve iletisim
teknolojilerindeki yenilikler, yeni imalat yontemleri ile birlikte, sehirler arasi
mekansal oOrgilitlenmede degisimler yasanmistir. Bu degisimlerin yansima buldugu
toplumsal ve ekonomik iliskiler doniisiime ugramis, sehirler giderek biliylimeye ve
yayllmaya baslayarak etraftaki diger yerlesim yerlerine dogru biiyliimeye devam
etmistir. Buna paralel olarak bazi sehirsel islevler metropoliten sehrin yerlesim alan
smiriin  disinda yer bulmaya baslamislardir. Bunun neticesinde kesintisizligi
olmayan, arada bos alanlarin bulundugu, birbirinden bagimsiz yerlesim diizenleri
olusmus ve metropoliten kentin bu yeni gelisme sekli ‘kentsel sagaklanma’ olarak

tanimlanmistir (Clawson, 1962; Karatas, 2007).

Bir tanimlamaya gore, kirsal toplulugun bitip kentsel toplumun basladigi noktayi
belirleyemedigimiz nokta, kentsel sacaklanmanin varliginin gostergesidir. Bu
noktalardaki niifus artisinin kirsal niifusun artist degil, eski kirsal yerlesmelerin
metropol kente katilmasindan kaynaklanan bir artis olduguna dikkat c¢ekilmektedir
(Ozden, 2006).

Bir bagka aragtirmada ise, ‘kentsel sagaklanma’ kent gelisimi icerisinde ele
alinmistir. Buna gore, glinlimiizde kent gelisimi kavramindan, birbiriyle ilintili ii¢
mekansal siire¢ anlasilmaktadir. Bu siire¢ler; kent merkezinin ekonomik etkinligini
kaybetmesi, merkezle rekabet eden ve bazi1 fonksiyonlarim1 tamamlayan kenar
kentlerin (edge city) gelismesi ve kentsel gelismenin ¢epere dogru yayilmasidir. Bu
siireg, Amerika ve Ingiltere ile baska iilkelerde ‘urban sprawl’ olarak tanimlanmus,

dilimize ise ‘kentsel sagaklanma’, ‘kentsel yayilma’, ‘dagmik uzamsal kentsel
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gelisme’ seklinde c¢evrilmistir. Kentin genis bir mekanda biliylimesini ya da
banliydlesmesini anlatan bu kavram, ayni zamanda Onyargisal bir anlayis olarak,
kentin gereginden fazla ve asir1 bigimde mekanda yayildigini1 da ifade etmekte olup,
bundan dolayr yazinda net ve tam bir tanmim da gelistirilememistir (Marin ve

Altintag, 2004).

Kentsel sacaklanmanin anlami farkli yerlerde farkli sekillerde tanimlansa da, ozetle,
“kentin yada banliydlerin kontrolsiiz bir sekilde yayilmasi” sekilde tanimlanabilir.
Genellikle, kirsal alanlarda, kentin ¢evresinde heniiz insa edilmemis olan konut ve
ticari binalarin gelismesinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikar.. Ozellikle tek ailelik
konutlarda oturmak etmek isteyen vatandaslarin banliyo yerlesimleri olusturarak kent
merkezinde bulunan is yerlerine gitmek i¢in sahsi otomobillerini kullanmalari,
diinyada kentsel sagaklanma hareketine neden olan en 6nemli dinamiklerden biridir.
Kentsel sacaklanma ve onun olasi sonuglar degerlendirildiginde, olumsuz etkileri
artmakta ve bu olumsuz etkilerin 6nemli bir kismi kent sakinlerine ve yerel ¢evreye
tesir etmektedir. Yalmz birtakim ekonomi arastirmacilar1 kentsel sacaklanmanin

mahalli ekonomilerinin biiylimesi agisindan olumlu bir tesir yaptigin1 savunmaktadir

(Bullard, 2000).

Kentsel sagaklanma genel olarak Sekil 4.3’de goriildiigii gibi 3 farkli formda
meydana gelmektedir;

- Diisiik yogunluklu ve siirekli gelismenin ortaya c¢ikardigi daha az baskin
sacaklanma (dairesel yayilma).

- Seritsel gelisen sacaklanma (serit yayilma).

- Siirekliligi olmayan, arada bosluklar birakarak arazi {izerinde leke seklinde

sigramal1 sagaklanma (Harvey ve Clark, 1974).

- Yiiksek yogunluklu yayilma

E Orta yogunluklu yayilma
D Dusiik yogunluklu yayilma

Dairesel Yayilma Serit Sigramali
yayilma Yayilma

Sekil 4.3.: Kentsel yayilma tipleri (Nas, 2016)
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Ancak, farkli siireclerin etkisindeki kentsel sacaklanma, filkelerin ve kentlerin
niteliklerine bagli olarak farkli formlarda da ortaya c¢ikmakta, yukarida
tanimlananlarin  disinda  o6zellikle gelismekte olan iilkelerin hizli biiyliyen
metropollerinde, diisiik yogunlugun aksine neredeyse merkez kentle ayni yogunlukta

ve mekanda siireklilik tasiyan nitelikler de tastyabilmektedir (Sezgin,2010).

Sacaklanma egilimini harekete gecgiren ana faktorlerden birisi ulasim alanindaki
teknolojik ilerlemelerdir. Ornegin, 20. Yiizyilin baslarinda Amerika’daki kentsel
sacaklanma siireci insanlarin gilinliik otobiis hizmetleri, elektrikli cadde araglari ve
metropoliten Olcege hizmet sunan rayl sistemler ile ise gidis-gelislerinde kent
merkezinin digindan erisim olanagi sunmustur. Bu olay insanlarin sadece sehir
merkezinde degil, ayn1 zamanda ¢eper bolgelerde de yasama alanlar1 olusturmustur.
Bagta otomobilin kullaniminin artmasi ile birlikte banliyolerde yasam daha g¢ekici
hale gelmistir. Sacaklanmay1 etkileyen bir diger onemli faktor ise 1950’lere
gelinceye kadarki siirecte hane gelirlerindeki artis ve mortgage kredilerinin sagladigi
satin alma sartlar ile insanlarin banliydlerde yeni bir ev almalari 6zendirilmistir

(GAO, 1999).

Bu durumun aksine Avrupa’da ara¢ alimindaki yavas artig ve hane gelirlerinde yavas
artig, otoyollara daha az yatirim yapilmasi ve sehir planlamasini yiiksek yogunluklu
gelismeye yonlendirilmesini kabul eden bir yaklagim bulunmaktadir (Couch et al,

2007).

Olusan yeni yapilanmalara paralel olarak, bazi kentsel fonksiyonlar metropoliten
kentin yerlesim alanlarmmin smirinin disinda yer se¢meye baslamis, siirekliligi
olmayan, arada kullanilmayan bos alanlarin bulundugu, kopuk bir yerlesim Oriintiisti
olusmaya baslamis ve bu yap1 ‘kentsel sagaklanma/yayilma’ olarak tanimlanmistir

(Clawson, 1962).

Biiyiik kentlerde niifus artisina bagl olarak, kent mekani artan niifusu tastyamamakta
ve kent ¢eperine dogru bir yayilma igerisine girmektedir. Cevresine dogru biiyliyen
kentler ise, cevresindeki dogal alanlar1 yok ederek kentlestirmekte yesilden
kahverengiye dogru bir doniisiim yasanmaktadir. S6z konusu genislemenin otomobil

teknolojisiyle desteklenmesi ve gelisen otoyola calismalarinin da katkisiyla sigramali
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ve dagmik bir kentsel biliylimeye ortaya c¢ikmaktadir (Tosun,2013). Kent
merkezindeki firmalarin sayisinin - artmasinin - rekabeti artirmasina ragmen
merkezdeki yiiksek kiralar yiiziinden yeni firmalar i¢in kent merkezinden uzak yerler
cazip hale gelebilir (Krugman, 1999; Fujita et al., 2001). Eger, genel niifus giderek
artiyorsa, yeni kentsel yer secimleri yeni kent kiimeleri olusturarak kentsel
hinterlanda ortaya ¢ikabilir veya mevcut olanlar1 biiylitebilir (Fujita and Mori, 1997).
Bu baglamda, artik sanayinin kent mekanin1 bigimlendirme etkisi zayiflamis, sanayi
alanlar1 kent disina ¢ikma egilimi igerisine girmis ve degisen yasam bigimi
dogrultusunda konut ve hizmetler sektorii, mekansal yer sec¢im iliskileri, kent

makroformu iizerinde belirleyici olmaya baglamigtir (Akin, 2011).

Sekil 4.4’de goriildiigii gibi yogunlasma egiliminin doygunluk diizeylerine ulasarak
ekonomik doniim noktalarini agmasi, yeni konumlanmalara ve mekanlara yonelerek,
iki tiirli yatay hareketin gerceklesmesine neden olmaktadir. Birinci gelisme;
merkezden ¢evreye akslar boyunca yayilmasi ya da kisa mesafeli sigramalarin
gerceklesmesidir. Bu gelisme bi¢imi; belli bir donemden sonra da merkezin komsu
alanlara yayilmasi ve sicramasi, bolge i¢i biitiinliiglin saglanmasi agisindan her
zaman olumlu sonuglanmamaktadir. Ikinci gelisme seklinde ise; yeni sanayi
yatirnmlarinin ¢evre yerlesmeleri tercih etmesi ve bazi sanayilerin metropol kenti terk
etmesiyle, yeni odak alanlarinda kentlesme siirecinin basladigi ve yeni kentlerin
olustugu/biiylidiigii gozlemlenir (S6nmez, 2016). Buna bagli olarak biiyiik kentlerin
merkezindeki yigilmanin zamanla kent ¢evresine dogru yayilma ve gelisen siiregler

igerisinde kent merkezinden daha uzak bir yere sicrama yaparak gelismektedir.

YIGILMA
SICRAMA ‘j ” YAYILMA YAYILMA SICRAMA

E]
e ey
Sanayi I Sanayi ’ Sanayi

@® FINENED 0'®
A\S Niifus ermaye | Niifus ;

Bilgi

NOKTASAL EKSENSEL ODAKSAL EKSENSEL NOKTASAL

Sekil 4.4.: Yigilma, yayilma ve sigrama Siiregleri (Sonmez, 2016)
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Kentsel sagaklanma/yayilma; bolgesel ve kentsel Olgekte dinamikleri barindiran,
kentsel arazi kullanislarin sigramalar1 ve sagaklanmalariyla olusan, kentin uzantisi
niteliginde olan, c¢ekici ve itici giiclerin karsilikli etkilesimiyle olusan, sosyal yapida
farklilasmanin, arazi kullaniminda degiskenligin gbzlendigi, spekiilatif yapilasmanin

yaygin oldugu alanlardir (Ozgevik Giingér, 1999).

‘Ceper’ olarak tanimlanmis alanlar i¢inde, ana yollar boyunca, seritler halinde, diisiik
yogunluklu, arada bosluklar birakarak olusan kentsel kullanimlarin olusturdugu
mekansal Orlinti ‘kentsel sagaklanma alani’ olarak tanimlanmaktadir (Bademli,

1985).

4.2.3. lIstanbul’da sanayinin desantralizasyonu

Kamu yonetimi sozliigiinde desantralizasyon, “yonetsel kararlarin alimmast ve
gorevlerin gergeklestirilmesi yetki ve sorumlulugunun, ya cografi ya da islevsel
Olglitlere bagli olarak merkezi hiikiimet Orgiitii disinda, hizmet yerinde bulunan
organlarca Ustlenilmesi durumu” diye tanimlanmaktadir (Parlak, 2012). Fiziki olarak
ise merkezde yigilmis bazi islev alanlariin merkez disina tasinmasi/dagitiimasi

seklinde kullanilir.

Istanbul, Tiirkiye’nin en 6nemli sanayi tesislerinin bulundugu genis bir alanin
merkezinde yer almaktadir. Ozellikle 1950’lerden itibaren sehir ve cevresi sanayi
i¢cin 6nemli bir cekim merkezidir. Diinyada degisen ekonomi politikalar1 neticesinde
1970’lerden itibaren sanayinin sehrin merkezinden c¢eperlere dogru yonelmesiyle
baglayan sehrin gOriiniimiinii tamamen degismesine neden olan bir siireg

yasanmaktadir.

Bu siirecte genis alan kaplayan ve yiiksek tiretim kapasitesine sahip fabrikalar hizla
kapanmaya baslamistir. Liberal politikalarin etkisi ile biyiik sanayi tesisleri
giinlimiiz sehirlerinde “istenmeyen” olarak ilan edilirken, sehirlesme politikalarinda
da gecekondular ve buralarda yasayan niifus kentlerdeki c¢irkin goriinlimiin
yaraticilart olarak kabul edilmektedir. Bosaltilan fabrikalarin yerine aligveris merkezi

ve liiks konutlarin ¢ogunlukla yer aldigi marka projeler ile sehir merkezine olan talep
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tekrar canlandirilmis ve mekansal ayrisma hizla belirginlesmistir (Ayik ve Avci,

2018).

Ozellikle ge¢misi eskiye dayanan yerlesmelerde sehir ici arazi kullaniminda belli bir
siire sonra degisimin olmasi kaginilmazdir. Bu agidan Istanbul, bir laboratuvar olma
ozelligi ile dikkati ¢ekmektedir. Istanbul’da yerlesmenin simirlart devamli biiyiime
gostermistir. Giinlimiize dogru daha hizli ve kokli degisimler ortaya c¢ikmustir.
Eskiden yerlesmenin disinda yer alan birgok sanayi tesisinin, gelisme sonrasinda
sehrin i¢inde kalmasi nedeniyle, bunlarin tekrar tekrar sehrin disina ¢ikartilmasi

zorunluluk halini almistir (Ayik ve Avci, 2018).

Sanayi tesisini sehir icerisine ¢eken etkenler diger yanda ise sehrin disina ¢ikmasini
gerektiren kosullar bulunmaktadir. Daha da 6nemlisi ifade edilen ortamin siirekli bir
degisim icerisinde olmasidir. Sektor, alt sektor hatta sanayi koluna gore
farklilagabilen bu durum, genel anlamda iki grupta toplanabilir. Ilki dogrudan pazara
tiretim yapan kiiciik isletmeler iken digeri yerel pazardan ¢ok fazla etkilenmeyen
bliytik tesislerdir. Her iki tiirde de yapisal degisim zorunludur. Girisimci, ya pazara
bagimli kalarak kiiciilecek veya kiigiik kalacak ya da yerel pazardan kopup biiyiik
tesislerde liretim yapabilecektir (Tekeli, 1975; Ttimertekin, 1972; Tekeli, 2011).

1937 yilinda Prost tarafindan Istanbul icin hazirlanan planda, Hali¢’in iki yakasi
boyunca sanayi tesisleri kurulusuna izin veriliyordu. 1952 tarihli Istanbul Sehri
Nazim Plan Izah Raporu’na gore, sanayi faaliyetleri tarihi yarimada ve gevresinde
yogunlagmis; Hali¢ sahillerinde (Atatiirk kopriisiiniin kuzeyi ile Alibeykdy ve
Kagithane dereleri arasindaki saha), Sururi mahallesi (Kapalicarsi, Sultanahmet ve
Eminonii arasinda), Topkapt disinda Florya asfalti cevresinde, Rami Kislasi
civarinda, Beyoglu kesiminde Dolapdere ve Bomonti’de toplanmisti. Bu plan
iizerinde yapilan degisiklik ve eklemeler ile 1955 yilinda Istanbul’un baslica sanayi
alanlari; Mecidiyekdy-Levent arasi, Mecidiyekdy- Sisli arasi, Bomonti, Kasimpasa-
KAgithane arasi, Kagithane Atis Poligonu sahasi, Topkapi, Istinye ve Haznedar
bolgeleri olarak belirlenmisti. Bu planda ayrica Pasabahce Sise-Cam Fabrikasi ile

Beykoz Deri Sanayii de sanayi alani olarak tanimlanmist1 (Tiimertekin, 1972: 7-9).
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Istanbul’un Sisli ilgcesinde Bomonti Bira Fabrikasi ile baslayan, ardindan tekstil
atolyeleri ile gelisen sanayi faaliyetleri, bu alanin bir sanayi bolgesine donilismesine
yol agmistir. Tiimertekin’in de ifade ettigi gibi Bomonti ¢evresi, kendi kendini kabul
ettirmig sanayi bolgelerine bir 6rnektir (Tiimertekin, 1967: 40). Sonug olarak yakin
cevrede hizli bir gecekondulasma yasanirken, niifus artis1 yeni mahallelerin
olusmasina da neden olmustur. Beykoz ise kii¢lik atolyelerin biiyiik bir sanayi tesisi
ile entegre olmasi, her kapasite artiminin el emegine duyulan ihtiyaci karsilamak
lizere yeni tesislere ve konutlara gereksinim duyulmasi gibi bir dongii iginde

niifuslanmaya ve gelismeye baglamistir (Avei, 2014: 326).

1954 ve dncesinde sanayi genis Olcilide kiigiik sanayi tarafindan temsil edilmekteydi.
1954 yilinda ise sanayilesme hareketi, ilk defa bir plana baglamis ve Hali¢’in
Beyoglu sahilleri, Bomonti, Abide-i Hiirriyet, Kasimpasa, Kagithane Deresi,
Toplag1, Haznedar, Istinye, Pasabahce ve Beykoz sanayi kuruluslarina tahsis edilen
bolgeler olmustur (IBSB, 1995). Bu siiregte acilan her sanayi kurulusu, yakin
cevresinde gecekondu alanlarinin olusmasina neden olmustur. Sanayide gelismenin
en hizli oldugu dénemler olan 1950-1970 yillarinda; istanbul’un gelisimini sanayi

kuruluslar1 ve gecekondu alanlar1 yonlendirmistir.

Istanbul’da gegmisten giiniimiize kadar karayolu agirhikli bir kentsel gelismenin
yasandigi 1950’11 yillarda, konut alanlari olusumunda sanayi bdlgelerinin rolii
belirliyici iken (Ocak¢1,1998; Aysan ve Ozcevik,2003), daha sonraki yillarda
endistrilesmenin etkisi ile kent ceperlerinde kendiliginden gelisen diizensiz ve
plansiz konut alanlariin (gecekondu) mekansal olusumda etkili oldugu gézlenmistir
(Kaptan, 1994; Sirma vd., 1994). 1950 ve daha sonraki yillarda dis yardimlarla
baslayan yatirimlar; ticaretin canlanmasina ve Tiirkiye’deki en giiclii cazibe merkezi
olan Istanbul’a sanayinin toplanmasma sebep olmustur (Yerasimos,1992; Keyder
1993).

Istanbul, 1950’lerden sonra her donemde, oncelikle sanayinin etkisiyle gd¢ igin
cazibe merkezi olmustur. 1950°1i yillarda Anadolu’dan ilk go¢ dalgasiyla gelenler
Hali¢ ve Hali¢’in etrafindaki, sanayi alanlarinin ¢evresine yerlesmis, Kagithane ve
Zeytinburnu’nda ilk gecekondu mahallerini olusturmuslardir (Yenen ve dig.,2000).

Sanayinin gelismesiyle birlikte gecekondulagma biitiin hiziyla devam etmis ve 1970
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yilina kadar eski sanayi yerlesmelerinin etrafinda yogunlagmis ve yayginlagmistir

(Kiligaslan,1981; Yenen vd., 2000).

Sekil 4.5°de goriildigii gibi 1960’11 yillarda sehir hizli kentlesme sonunda Avrupa
yakasinda Londra Asfalti’na dogru, Anadolu Yakasi’nda ise Ankara Asfalt1 yoniinde
yayillmaya baslamistir. 1966 yilinda istanbul Belediye Meclisi tarafindan kabul
edilen plan ise sanayi alanlarim1 Halkali, Topkapi, Rami, Bomonti, Levent, Oto
Sanayi (Levent), Kurtkdy, Kiiciikkdy ve Umraniye olarak belirlemekteydi. Buna
gore Halig, Istinye ve Haznedar’daki sanayi alanlar1 iptal edilmisti ve bu alanlarin

biyiikliigii 1140,5 hektara erigiyordu (Ttmertekin, 1972: 7-9).

1960 DONEM ISTANBUL KENTI

I MERKEZ {Ticaret, imalzt, Yonetim) ALANI
KONUT ALANI (UST GELIR GR)
1 Geconou aLan

0 samavi auan

== rentin p0YOME YON

ANKARA ASVALT

Sekil 4.5.: 1960 - 1970 dénemi go¢ ve hizli kentlesme dénemi Istanbul (Akin,2012)

1950 sonrasi basta 1960’11 yillar olmak {izere endiistrilesmede ki tesis sayisi ve
merkezi is sahalar1 da canlilik kazanmaya baslamistir. Bu yillarda Avrupa yakasinda
Aksaray, Beyazit, Eminonii, Karakdy, Tiinel- Taksim aras1 yani giiniimiizdeki Istiklal
Caddesi, Osmanbey, Mecidiyekoy, Besiktas Anadolu yakasinda Kadikdy ve Uskiidar
merkezi is ve ticaret bolgeleri olarak gelismeye baslamistir. 1950 sonrasi baslayan
sanayi hareketleriyle Istanbul’'un 6nemi ve iiretim sanayindeki giicii iilkenin her

yaninda hissedilmeye baslamistir.
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Gelisen sanayi ile birlikte “1950’lilerde Istanbul’un yillik niifus artist % 11%in
iizerindedir. Niifus sayimlarina gore, Istanbul niifusuna her yil ortalama 80.000
kisinin katildign goriilmektedir.. O donemde 1975 yili igin Istanbul niifusunun 3
milyon olacagi ancak nazim planlarinin 2,5 milyona gore yapildigi bilinmektedir”
(Cansever,1993:50). Halbuki 1975 yilinda Istanbul’un niifusu yapilan hesaplarin ¢ok
tizerinde ¢ikarak 3.904.588 kisi olmustur. Yapilan hesaplarin ve tahminlerin
tutmamas: Istanbul’'un bilyilk bir gd¢ hareketiyle karsi karstya kaldigim
gostermektedir (Dogan,2013).

Tiimertekin tarafindan yapilan bir diger ¢alismada 1950-1968 yillar1 arasindaki
donemde 156 tesisin yer degistirerek, sehir disina ¢iktigi belirtilmektedir
(Timertekin, 1970: 62). Ancak bu sanayisizlesmeden ¢ok, sanayi tesislerinin sehrin
disindaki daha wuygun lokasyonlara taginmasi (desantralizasyon) anlamina

gelmektedir. Bu lokasyonlarin ortak 6zelligi ana karayollarina yakin olmasidir.

@ Tarihi Gekirdek :
Gecekondu ve Hisseli Ifraz

@ Planh Gelismis Konut Alanlan

® Merkezils Alam

@ Sanayi Alanlan

@ Orman Alanlan

Sekil 4.6.: Istanbul'un sanayi alanlarinin gelismesine bagl gelisimi (IBB, 2009)

llerleyen yillar boyunca artan niifus ve sanayi hareketleri ile sehrin iki yakasi
arasinda ulagim problemleri ortaya ¢ikmaya baslamistir. 1973 yilina gelindiginde
Bogazigi Kopriisii hizmete girmistir. Bogazi¢i Kopriisii acildiktan sonra plansiz ve

diizensiz yapilan yerlesmeler Bogaz c¢evresinde toplanmaya baslamis ve yesil alanlar
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yerlesmeye acilmistir. 1980 yili sonrasinda yerlesim yerleri daha kuzeye dogru

kaymaya baslamistir (Dogan, 2013).

Istanbul’da sanayi kuruluslar1 zaman igerisinde idari veya ekonomik sebeplerden
dolayr yer aldiklar1 bolgelerden farkli bolgelere tasinmis, eski fabrikalarin oldugu
yerlerin bir kisminda ise fonksiyon degisikligi gerceklesmistir. Bu degisimin 1980
sonrasinda uygulanmaya konulan liberal ekonomi politikalari ile paralellik igerisinde
oldugu gozlenmektedir. Bahse konu olan alanlardan elde edilen getiri, sanayi liretimi
ile elde edilecek kazanglardan hem daha ¢ok hem de daha kisa siirede icerisinde

gerceklesmektedir (Ayik ve Avci, 2018).

Hali¢ sahilinin her iki tarafinda Alibeykoy ile Eyiip arasinda ve Alibeykoy ile
Haskdy arasinda kurulan sanayi tesisleri yillar gectik¢ce Halic’te kirlenme ve giderek
atik ve ¢Op adalar1 olusturmustur. “Tarihsel siire igerisinde turizmin en Gnemli
yerlerinden biri olan bolge, sanayi ve yerlesim alanlarinin zamanla gelismesi
sebebiyle; dogal ve Kkiiltiirel erozyona ugramis, zengin turizm Ozelliklerini
kaybetmistir” (Kahraman, 2002:18). 1983 yilina gelindiginde ilk o6nce Hali¢’in
etrafinda ve ilerleyen zamanda Zeytinburnu boélgesinde yer alan tiim sanayi

kuruluglar yiklarak baska yerlere tasinmiglardir (Dogan, 2013).

Sekil 4.7.’de goriildiigii iizere Istanbul’un Anadolu yakasinda Tuzla’dan Beykoz’a
kadar uzanan sahil seridinin belli kisimlarinda sanayi alanlari ve etrafinda
gecekondulasma olugsmustur. Sanayi tesisleri bu alanlarda biiytlidiikce ve gelistikce
bulundugu yerin ve c¢evresinde yeni yeni gecekondu semtleri de olugmaya
baslamistir. Istanbul'un biiyiimesi ve gelismesi bu merkezlerde ve cevresinde
gerceklesmistir. 1980°1i yillara gelindiginde bolgenin fiziki yapist yeni sanayi
tesislerinin kurulmasina izin vermedigi igin, Istanbul Bogazi’nin ve Hali¢’in
kirlenmis olmas1 ve arazi fiyatlarinin da artmasindan dolay1 buralarda sanayinin

gelisme imkan1 neredeyse hi¢ kalmamistir (Ayik, 2013).
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Sekil 4.7.: istanbul’da Sanayi Alanlarinin Gelismesine Bagli Kentsel Gelisim
(1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009)

1988 yilinda Fatih Sultan Mehmet Kopriisii’niin hizmete girmesiyle birlikte 1990 ve
2000 yillart sonrast sehir kuzeye dogru yonelmistir. Beykoz, Hali¢ ve Zeytinburnu
kiyilar1 gevresinde yer alan fabrikalarm Istanbul’un bati ve dogusuna dogru
tasinmasindan dolay1 yeni yerlesim yerleri de kurulmustur. Istanbul sanayi merkezi
olmakla birlikte zamanla cevresindeki illeri de (Yalova, Tekirdag, Sakarya, Izmit)

sanayi merkezi haline getirmistir.

Cizelge 4.2.: 1992 y1l1 isyerleri say1st

Isyeri say1si

Tiirkiye 1.063.738

Istanbul 216.058

Cizelge 4.2.ye bakildiginda, Istanbul’da yer alan isyeri sayist 1992 yilinda
Tiirkiye’deki toplam is yeri sayisinin yaklasik % 20,3’iinii olusturmaktadir. Bu
verilerde yer alan isyerleri Anadolu yakasinda Kartal, Maltepe, Kurtkdy, Kadikdy,
Uskiidar ve Umraniye’de; Avrupa yakasinda ise Topkapi, Bayrampasa, Zeytinburnu,
Rami, Kiigiikkdy, Istinye, KAgithane, Eyiip, Levent’te faaliyet gostermislerdir.
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Istanbul’un sanayilesme hareketleri kentin Avrupa yakasi ve Anadolu yakasinda hizl
bir sekilde devam etmektedir. Sanayi yatirimlar1 2000 yilindan sonra kentin farkli
bolgelerine yayilmistir. Istanbul’da Organize Sanayi Boélgeleri (OSB) disinda
Hadimkdy bolgesinde yer alan 412 adet sanayi tesisinde yaklasik 36.000 kisi, Silivri
ve gevresinde ise 260 tesiste yaklasik 16.000 kisi olmak iizere bu bolgede toplam 672
tesiste ortalama 52.000 kisi istthdam edilmektedir. Anadolu yakasinda ise, 6zellikle
Tuzla, Pendik, Kurtkdy, Umraniye ve Maltepe ¢evresinde 2.276 tesiste ise yaklasik
100.000 kisi istihdam edilmektedir. Bir¢ok sanayi yatirimi olan bu alanlar arasinda,
onemli bir kism1 6nceden onemli tarim alanlariydi. Tarimsal faaliyetlerin devam
ettigi Catalca ve Silivri etrafinda kurulan bu tesisler tarim alanlarmin azalmasina

sebebiyet vermektedir.

Istanbul’da 2000°li yillardan itibaren yasanan biiyiik degisimler bu durumu daha da
kolay goriinebilir hale getirmektedir. Istanbul’un kent merkezi ve gevresi, belirgin bir
sekilde {retimin cografyasindan {iretimsizligin cografyasina dogru gecis
yapmaktadir. Ge¢miste fabrikalarin yer aldig1 ve gecekondulagmanin 6n plana ¢iktigi
bircok bolge; yeni bir goriinlime ve ¢ogu zaman yeni bir fonksiyona kavusmustur.
2010 yilinda Istanbul’'un Avrupa kiiltiir bagkenti olarak ilan edilmesinden sonra

birgok marka proje, mekandaki degisimi belirgin hale getirmistir.

Istanbul’da sanayi ve diger kullammlarin belirlenmesi amaciyla 2009 yilinda
1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan’1 hazirlanmistir. Bu planin istanbul’da
mekansal kullanim icin yeni bir bakis acist1 kazandirmasi beklenirken, daha
uygulamaya baslamadan, plan kararlarinin disinda Yavuz Sultan Selim Kopriisii, 3.
Havaalam ve Kanal Istanbul gibi ¢esitli yatirimlarin gergeklestirilmesi ve
planlanmasi, planin uygulanmasinda 6nemli bir sorun olmustur. S6z konusu planda,
Istanbul’un ekonomik yapismin sanayiden hizmet sektdriine kaymasi gerekliligine
dikkat g¢ekilmektedir. Bu durum Istanbul’a ait planlarda yer alan merkezden
sanayinin cikarilmasi (desantralizasyon) fikrinin, sanayisizlesmeye
(deindustrialization) doniistiigliniin de gostergesidir. Sanayinin igme suyu havzalarini
tehdit etmeye baslayan kirletici etkileri ile Istanbul’un tiim dogal yapisini tehdit eden
kuzeye gelisme egilimlerini desteklemesi, sanayinin kent disina ydnlendirilmesini

zorunlu hale getirdigi belirtilmektedir (IBB, 2009: 624).
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Planda yer alan diizenlemeler ile;

Avrupa Yakasi’nda Zeytinburnu, Kiigiikgekmece, Bahgelievler, Giingoren,
Bagcilar, Esenler, Bayrampasa, Eyiip, Gaziosmanpasa, Eminonii,
Arnavutkoy, Silivri, Mimar Sinan ile Anadolu Yakasi’nda, Maltepe, Kartal,
Pendik, Tuzla, Samandra ve Sultanbeyli etaplama ve Onceliklerin

belirlenmesiyle sanayi kullanimindan farkli kullanimlara doniistiiriilmesi;

Avrupa Yakasi’nda Silivri-Degirmenkoy, Silivri-Kavakli, Kirag-Hosdere ve
Hadimkoy; Anadolu Yakasi’nda ise Pendik-Seyhli ve Tuzla OSB kuzeyinde

yer alan sanayiler i¢in mevcut sinirlari igerisinde sagliklastirilmast;

Yenibosna Basin Aksi olarak isimlendirilen Yenibosna, Giinesli ve
Halkaliikitelli ana kavsaklariyla dnemli ulasim baglanti noktalarini da igeren

Ikitelli- Atatiirk Havalimani aksmin korunmas;

Kagithane, Topkapi, Bayrampasa ve Gaziosmanpasa’daki sanayi alanlarinda
fonksiyonel degisikliklerin gergeklestirilmesi ve bu alanlarin ticaret ve hizmet

fonksiyon sahalaria doniistiiriilmesi;

Sanayilestirilmesine karar verilen doniisiim alanlarindaki tesislerin tiir ve
Ozeliklerine gore planda belirlenen sanayi alanlarina tasinmasi esast kabul

edilmistir (IBB, 2009: 630-631).

Ulkemizdeki sanayi sektorlerinin varhg 2011 yilindaki verilerine gére yaklasik %

52’si Marmara Bolgesi’nde yer almaktadir. Gerek Marmara Bolgesi’nde olsun

gerekse Marmara Bolgesi disindaki yerlere gore biiyiik pay Istanbul’a aittir. Ulke

icindeki toplam isyerlerinin % 32°si, c¢alisanlarin % 24,4’1, yatinm tesvik

belgelerinin % 33,8’i Istanbul’da bulunmaktadir. Bununla birlikte ithalatin % 49°u,

ihracatn % 45’i ve yaratilan katma degerin % 23’ii Istanbul tarafindan

gergeklestirilmektedir (Dogan,2013).

Istanbul Sanayi Odasma (ISO) 2000-2011 yillar1 arasinda farkli sektdrlerde toplam
7.510 kayit yapilmistir. Istanbul sanayi iiretimi 2002°de % 9.2, 2003’de % 8.5,
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2004°de % 9.8 oraninda artmistir. 2018 yilina gelindiginde Istanbul Sanayi Odasina
kaytli iiye 19.347 iiye bulunmaktadir (1SO;2018).

Istanbul Sanayi Odas1 (ISO) her yil iilkemizde faaliyet gdsteren Tiirkiye nin ilk 500
biiyiik sanayi kuruluslarinin belirlenmesine yonelik ¢calisma yapmaktadir. Tiirkiye’de
yer alan ilk 500 biiyiik sanayi kuruluslarinin en yogun bulunduklar1 yer Istanbul
olarak goriilmektedir. Ozellikle 2000°li yillardan sonra ilk 500’de bulunan
Istanbul’daki sanayi kuruluslarinda azaldig1 gozlenmektedir. Bu durum Istanbul’un
ekonomik alaninin Istanbul’un resmi smirlarmin igerisinde kalmadig1 Avrupa yakasi
tarafinda CerkezkOy - Corlu tarafina, Anadolu yakasinda ise Gebze - Adapazari

aksina kaydig1 ve Istanbul Sanayi alanim bu alanda diisiinmek gerekmektedir.

Cizelge 4.3.: Sanayideki ilk 500 firmanin il bazinda sayisi

Tekirdag Kocaeli Istanbul
2006 0 26 214
2012 1 31 196
2017 2 35 174

2017 yilinda Tiirkiye’nin 500 Biiyiik Sanayi Kurulusu kapsaminda 174 ISO iiyesi
kurulus bulunmaktadir. Ikinci 500 Biiyiik Sanayi Kurulusu kapsamindaki ISO iiyesi
kurulus sayis1 ise 157°dir. Boylece 2017 yilinda 1000 Biiylik Sanayi Kurulusu
igindeki ISO iiyelerinin sayis1 331 olmustur (ISO, 2018).

Kurulan isletmeler her gecen is isgiicii kapasitesini azaltmaktadir. Istanbul’da 1960
yilina kadar biiyiiyen isletmeler, 1960 sonrasinda kiiciilmeye baslamistir. 1950 yil1 ve
oncesinde isletmelerin % 13’linii olusturan 19 ve daha az is¢i ¢alistiran fabrikalarin
orani, 2001 yil1 sonrasinda % 55’e, 49 ve alt1 is¢i ¢alistiran fabrikalarin pay1 ise ayni
donemde % 27°den %91°e ulagmistir. Agir sanayiler ile liretimin gerceklestirilmesi
1960 yilina kadar isletmelerin biiyiimesine neden olmustur. Biiylimenin ters yone
dondigii 1980 sonrasinda gelismeye baslayan yiiksek teknoloji sanayilerinin,
uygulanan “zoning” ve desantralizasyon faaliyetlerinin, krizlerin ve bazi firmalarin
kiiciilerek veya yeni kurulan isletmelerin ¢ogunlukla apartman katlarina yerleserek

{iretim yapmasinda etkili olmustur (150,2014).
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Istanbul’da sanayi faaliyetleri daginik yer almaktadir. Kentte isletme ve istihdam
miktari, kitalar arasinda, ilgelere gore ve mahalle bazinda da biiylik farkliliklar
gostermektedir. Istanbul’da sanayi isletmelerinin % 73,9’u, istihdammn ise % 72,6’s1

Avrupa yakasinda bulunmaktadir (Temurgin ve Dulupgu, 2017).

Istanbul’da  sanayinin kentte gosterdigi yayilis sekli esitsiz bir sekilde
goziikmektedir. Bir ilgenin sanayi i¢in sundugu imkanlarin bir veya birden fazla
birka¢ mahallede yada sadece bir yol giizergahi lizerinde olmasi, ilgelerin ekonomik
unsurun veya gelismisligin detaydan sakinarak incelenmesinin yanlis bir yontem
olmasina neden olmaktadir. Sehir iginde sanayi faaliyetlerinin yogunlastig1 ilgelerin
biiylik bir kisminda bir veya birka¢ mahallenin, o ilgedeki istihdam ve isletme
sayisinin biiyiik bir kismini sagladigi ve bu mahallelerin ilin sanayisinin 6nemli bir
kismina sahip oldugu goriilmektedir. Ornegin Arnavutkdy ilgesinde; Hadimkdy,
Bagcilar ilgesinde; Mahmutbey, Evren ve Baglar, Avcilar ilgesine; Cihangir, Eyiip
ilcesinde; Topcular, Bayrampasa il¢esinde; Yenidogan; Beylikdiizii il¢esinde;
Yakuplu Mahallesi, Bahgelievler ilgesinde; Yenibosna, Basaksehir il¢esinde; Ziya
Gokalp, Esenyurt+ ilgesinde; Akgaburgaz, Umraniye ilgesinde; Yukar1 Dudullu,
Esenkent ve Esensehir, Tuzla ilgesinde; Aydinli ve Tepedren ve Zeytinburnu
ilcesinde; Maltepe kentte sanayi faaliyetlerinin mahalle 6l¢eginde yogunlastig
alanlardir. Bu 17 mahalle tiim ildeki sanayi isletmelerinin % 33,3’iinii, istthdam

miktarinin ise % 29,1 ini karsilamaktadir (Temur¢in ve Dulupcu,2017).

Istanbul’da sanayi faaliyetlerinin yogunlastigi bir diger alan ise Kiiciik Sanayi
Siteleri (KSS), Organize Sanayi Bolgeleri (OSB) ve Sanayi Siteleri’dir. Sehirdeki
zoning uygulamalariin bir pargasi olan bu bolgeler, kentteki isletmelerin % 22’sini,
istthdam miktarinin ise % 15’ini olusturmaktadir. Toplam 8 Organize Sanayi Bolgesi
(OSB) ve 140’a yakin sanayi sitesi ve kii¢lik sanayi sitesini barindiran bu alanlar,
kentteki planli sanayilesme calismalarinin sonucudur. Son yer se¢im alani ise,
planlamalarin bir basar1 elde edemedigi ve yerel pazara yliksek bir sekilde bagiml
olan kiiclik isletmelerin bulundugu bolgedir. Kentteki isletmelerin % 19’unu, is¢i
sayisiin ise % 17’sini temsil eden bu isletmeler, hal, pasaj ve binalarin muhtelif
katlarinda bulunmaktadirlar. Istanbul icerisinde her yerine dagilmasina karsim,

merkezi is alanlar1 ve etrafinda bir yogunlasma mevcuttur. Sonug¢ olarak bu
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isletmelerin en olumsuz 6zelligi ise, hem sehrin yasam standartlarini diigiirmesi hem

de caligma sartlarinin oldukga kotii olmasidir (Temurgin ve Dulupgu, 2017).

Istanbul’da  sanayinin desantralizasyonu kapsaminda 1985 yilindan itibaren
Istanbul’'un hazir giyim ve tekstil merkezi olan Sultanhamam, Mercan ve
Mahmutpasa sehrin merkezi olmayan semtlerine dogru tasimip yayilirken, ayni
seneler icerisinde Merter Keresteciler Sitesi sehrin hazir giyim ve tekstil merkezi
olmaya baglamistir. Ayrica Osmanbey ve Zeytinburnu giderek tekstil ve kumas
merkezi olmuslardir.. Bu sektdrler Istanbul’un artan niifusu, sehrin biiyiimesi,
tesvikler ve artan rekabetci piyasadan dolay1r Corlu ve Cerkezkoy bolgesine dogru
gitmektedirler. Giyim sanayine gore daha fazla alana ihtiya¢ duyan dokuma sanayi
ise ¢ogunlukla 1980 sonrasinda gelisen ilgelerde toplanmigtir. Dokuma sanayinin ilk
Once tarihi yarimadanin hemen c¢evresinde bir kiimelenme alani olusturmasi,
ardindan Mahmutbey baglant1 yoluna kadar temel sektdr konumuna ulagamamasi ve
sehirlesmenin yeni gelistigi Silivri, Catalca ve Arnavutkdy ilgelerinin mahallelerinde
tekrar yogunlasmasi s6z konusu olmaktadir. Buna ilave olarak Cerkezkdy-Corlu
hattindaki sanayi bdlgelerinin gelismesinin etkisiyle Istanbul’daki tekstil, kagit-
karton, ilag ve kimya sanayinin buraya dogru tasmmma igerisinde oldugu
goriilmektedir. Bununla birlikte Istanbul’un dogusuna dogru Kocaeli, Sakarya ve
Diizce’de E-5’e paralel olarak yeni sanayi tesislerinin kuruldugu da dikkati ¢eken

tespitler arasindadir (Arslan, 2017).

Beyogu, Sisli, Fatih gibi merkezi is alanlarina yaklastikca daha kiigiik isletmeler
hakim konuma gelirken, tam tersi durumda biiyiik kuruluslar goze ¢arpmaktadir. Bu
duruma Ornek vermek gerekirse kentin merkezinde veya tarihi yarimadanin
yakininda toplanan isyerleri tekstil terbiye, baski, hazir giyim vb. sanayilerde
ortalama igyeri biiyikligi 39 kisi, giyim dis1 tekstil, ev tekstili ve dokunmamis
iriinler sanayiinde 49 kisi iken, merkezi is alanlarinin uzaginda yogunlasan iplik

sanayinde 88 kisi, dokuma kumasg sanayiinde 101kisidir (Arslan,2017).

Istanbul’un bir diger sektorii olan deri ve deri iiriinleri sanayi kentin planlama dncesi
donemde kurulan ancak planli doneme gec¢ilmesiyle isletmelerin disariya
taginmasinda sikintilar yasayan Zeytinburnu ilgesidir. Deri ve deri iiriinleri sanayinin

Istanbul’un bagska bir mekansal &zelligi olan kentin planli bdlgelerinde insa edilen
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OSB ve KSS’lerde toplanmasidir. Tuzla ilgesinde bulunan Deri Organize Sanayi
Bolgesi ve Basaksehir Ikitelli Organize Sanayi Bolgesi’nde kooperatif halinde {iretim
yapan kii¢iik sanayi siteleri sektoriin s6z konusu il¢elerde yogunlasmasini saglamistir

(Arslan, 2017).

OSB’lerin etkisiyle; Tuzla ilgesinde Deri OSB basta olmak iizere diger sanayi
bolgelerinin bulundugu; Aydinli, Tepedéren ve Orhanli mahalleleri, Basaksehir
ilgesinde Ikitelli OSB nedeniyle; Ziya Gokalp Mahallesi ve Beylikdiizii ilgesinde
Beylikdiizi OSB’nin bulundugu Yakuplu Mahallesi dokuma, tekstil ve giyim
sanayinin On plana ¢iktig1 alanlardir. Kiigiik sanayi sitelerinin etkisiyle Giingéren
ilgesinde Keresteciler Sitesi'nin bulundugu Mehmet Nezih Ozmen ve Sanayi
mahalleleri bu agidan en Onemlileridir. Gegen zaman zarfinda Kartal, Levent,
Zeytinburnu, Kagithane, gibi yerlerdeki biiyiik sanayi tesislerinin doniisiimii daha
hizli olmusken, diger alanlarin doniistimii kiigiik sanayi tesisleri agirlikli oldugu i¢in

daha yavas ve daha goriiniir olmayan sekilde gergeklesmistir. (Arslan, 2017).

Isletmelerin dagilisi, mahalle bazinda ele alindiginda, sektdriin mekansal yapisini
etkileyen en Onemli unsur, ana ulasim aglar1 (basta karayolu) olmaktadir. Bunlar
kuzeyde Tem, giineyde D100 karayolu ve bu iki hattin bir birine baglandig
giizergdhlardir. Dogudan batiya dogru sirasityla, Tuzla ilgesinde Aydinli baglanti
yolu, Avrupa yakasinda O1, O2, O3, Mahmutbey ve Hadimkdy baglantilari
sektordeki istihdam ve isletmelerin dagilis kalibinda oldukga etkilidir.

Ancak ulasimin etkisi bununla da sinirhi degildir. Belirli bolgelerde ana ulasim
giizergdhlarina veya baglanti noktalarina uzanan tali yollarin da sektoriin mekansal
dagilis kalib1 {izerinde etkisi bulunmaktadir. Umraniye ilgesinde, Nato ve Baraj
yollar1 ile Bagcilar ilgesinde Halkali ve Yal¢in Kores caddeleri s6z konusu ulagim

hatlaria birer 6rnektir (Temurgin, 2013:107; Temurgin ve Aldirmaz, 2014:219).
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Cizelge

4.4.: Istanbul’da ilcelere gore sanayi alanlarmin alansal biiyiikliikleri
(istanbul biiyiiksehir alan1 ve g¢evresinde; sanayi sektorii gelisim
stirecinin mekansal boyutu ile birlikte incelenmesi ve arastirilmasi, bu
sektoriin gelecege doniik mekansal gelisme egilim ve potansiyellerinin
belirlenmesi ve metropoliten kentin stratejik planlanmasina veri
olusturacak sanayi agirlikli senaryolarin hazirlanmasi isi, arazi tespit
calismalari- 2006, 1/5.000 6l¢ekli ilge nazim imar planlari)

MEVCUT iIMALAT MEVCUT DEPO MEVCUT iMALAT- TOPLAM MEVCUT
ILCELE DEPO iMALAT VE DEPO
R Bina | Alan Alan | Bina | Alan Alan | Bina | Alan Alan | Bina | Alan Alan
Say1 | (m2) (m2) | Say1 | (M2) (m2) | Say1 | (M2) (m2) | Say1 | (M2) (m2)
S1 % s1 % s1 % s1 %
Avcilar 1128 | 745401 | %3.7 | 114 | 71647 | %16 | 13 19409 | %1.1 | 1255 | 836457 | %3.2
Bagcilar 3651 | 145004 | %7.2 | 653 | 264782 | %5.9 | 61 27844 | %15 | 4365 | 174267 | %6.6
5 1
Bahgelievl | 3364 | 111372 | %55 | 753 | 205073 | %4.6 | 158 | 50291 | %2.8 | 4275 | 136908 | %5.2
er 4 8
Bakirkdy | 98 131869 | %0.7 | 122 | 49926 | %1.1 | 0 0 %0 220 | 181795 | %0.7
Bayrampa | 2892 | 737949 | %3.7 | 939 | 205515 | %4.6 | 137 | 147048 | %8.1 | 3968 | 109051 | %4.1
sa 2
Besiktas 83 20786 %0.1 | 82 18001 | %0.4 | 0 0 %0 165 | 38787 %0.1
Beykoz 258 | 80255 %0.4 | 182 | 61330 | %1.4 | 25 23240 | %1.3 | 465 | 164825 | %0.6
Beyoglu 1794 | 382461 | %1.9 | 1117 | 184287 | %4.1 | 94 19971 | %1.1 | 3005 | 586719 | %2.2
B.cekmec | 2845 | 306195 | %15. | 548 | 585573 | %13. | 40 101748 | %5.6 | 3433 | 374927 | %14
e 4 3 1 5 2
Catalca 1028 | 111443 | %5.6 | 18 3545 %0.8 | 1746 | 831549 | %45. | 2792 | 198132 | %7.5
5 6 9
Eminénii | 921 | 89200 %0.4 | 74 6927 %0.2 | 38 6557 %0.4 | 1033 | 102684 | %0.4
Esenler 2116 | 406308 | %2.0 | 222 | 53636 | %l1.2 | 21 4065 %0.2 | 2359 | 464009 | %1.8
Eyiip 1462 | 714952 | %3.6 | 212 | 146652 | %3.3 | 17 44297 | %2.4 | 1691 | 905901 | %3.4
Fatih 407 | 65941 %03 | 298 | 54781 | %12 | 45 7134 %0.4 | 750 | 127856 | %0.5
GOP 3072 | 961677 | %4.8 | 382 | 105690 | %2.4 | 22 10450 | %0.6 | 3476 | 107781 | %4.1
7
Giingéren | 2146 | 702203 | %35 | 183 [ 51095 | %1.1 | 65 27152 | %15 | 2394 | 780450 | %3.0
Kadikdy 1135 | 220924 | %1.1 | 572 | 157468 | %3.5 | 12 3155 %0.2 | 1719 | 381547 | %1.4
Kagithane | 3844 | 993424 | %4.9 | 592 | 204866 | %4.6 | 74 22618 | %1.2 | 4510 | 122090 | %4.6
8
Kartal 1269 | 964059 | %4.8 | 478 | 358809 | %8.0 | 36 36834 | %2.0 | 1783 | 135970 | %5.2
2
K.gekmec | 284 | 578484 | %2.9 | 63 112686 | %2.5 | 2 5043 %0.3 | 349 | 696213 | %2.3
e
Maltepe 487 | 297677 | %15 | 96 66851 | %1.5 | 22 13461 | %0.7 | 605 | 377989 | %1.4
Pendik 979 | 772375 | %3.8 | 40 39671 | %0.9 | 13 6797 %0.4 | 1032 | 818843 | %3.1
Sariyer 36 24822 %0.1 | 29 30624 | %0.7 | 3 211 %0.0 | 68 55657 %0.2
Silivri 583 | 686570 | %3.4 | 1530 | 348352 | %7.8 | 4 1112 %0.1 | 2117 | 103603 | %3.9
4
Sultanbeyl | 658 | 248792 | %12 | 139 | 45375 | %1.0 | 50 29204 | %16 | 847 | 323371 | %12
i
Sile 25 8931 %0.0 | 13 5736 %0.1 | 0 0 %0 38 14667 %0.1
Sisli 886 | 232349 | %1.2 | 552 | 236832 | %5.3 | 24 18985 | %1.0 | 1462 | 488166 | %1.9
Tuzla 685 | 951905 | %4.7 | 159 | 205538 | %4.6 | 9 9945 %05 | 853 | 116738 | %4.4
8
Umraniye | 1801 | 846792 | %4.2 | 643 | 301156 | %6.7 | 469 | 274629 | %15. | 2913 | 142257 | %5.7
1 7
Uskiidar 555 | 112982 | %0.6 | 254 | 50671 | %1.1 | 45 13751 | %0.8 | 854 | 177404 | %0.7
Zeytinbur | 3275 | 135868 | %6.8 | 515 | 208868 | %4.7 | 56 66202 | %3.6 | 3846 | 163375 | %6.2
nu 4 4
TOPLAM | 4376 | 200779 | %10 | 1157 | 447376 | %10 | 3301 | 182270 | %10 | 5864 | 263743 | %10
7 30 0 4 3 0 2 0 2 95 0
Cizelge 4.4’¢ gore IBB’nin arazi tespit calismalarinda elde edilen veriler

dogrultusunda il¢elerde toplam sanayi alanlar1
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2637 ha. olarak belirlenmistir.




Istanbul’un Avrupa yakasinda toplam 47533 bina olup kullandiklar1 kapali alan ise
20.166.082 m2’dir. Bu alanlarin imalat yapilan bina sayis1 35915 olup 15.573.238
m2’dir. Depo olarak kullanilan bina sayist 8998 olup, 3.181.158 m2 alan
kaplamaktadir. Avrupa yakasi i¢in imalat ve depoyu ayn1 anda kullanan bina sayisi

2620 olup kapladiklari alan 20.166.082’dir.

Cizelge 4.4’e gore Anadolu yakasi i¢in 11109 adet bina ve bu binalarin kullandiklar
toplam alan ise 6208313 tiir. Bu alanlar i¢inde imalat yapilan bina sayis1 7852 m2
olup, 4504692 m2 alan kullanmaktadir. Depo olarak kullanilan bina ise 2576
olup,1292605 m2 alan kullanmaktadir. Yine Anadolu yakasi i¢in imalat ve depoyu
ayn1 anda kullanan bina sayis1 11109 olup toplam kullanim alan1 ise 6208313 m2°dir.
Bu verilere baktigimizda sanayi alanlarinin énemli bir kism1 olan Avrupa yakasinda

%76,5, Anadolu yakasinda ise %23.5 alan kapladiklar1 goriilmektedir.

IBB’nin arazi tespit ¢aligmalarindan sonra 2008 yilinda “Biiyiiksehir Belediyesi
Sinirlar1 Igerisinde ilce Kurulmasi ve Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmas:
Hakkindaki Kanun” cergevesinde Istanbul’daki ilge sayist 39’a ¢iktr. Bu
diizenlemeden sonra Cizelge 4.4°deki sanayi alanlarina yeni ilgelerde dahil oldu.
Istanbul’un dogu yakasinda sanayi Umraniye, Tuzla, Kartal bolgelerine dogru sanayi
gelisirken, bati yakasinda ise; Bagcilar, Biiylikcekmece, Esenyurt, Arnavutkdy
bolgelerinde sanayi bliyiidiigli goriilmektedir. Bununla birlikte Avrupa Yakasinda
Hadimkdy ve Anadolu Yakasi’nda Orhanli bolgelerinde lojistik merkezler ayni

sekilde biiyiime gostermektedir.

Cizelge 4.5.: Istanbul ilinde ilgelere gdre sanayi isletmelerinin kurulus yerleri
(Temurgin ve Dulupgu, 2017)
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Istanbul Sanayi Odasi’nin 2014 verilerinden hazirlanmis Cizelge 4.5’e gore. Istanbul
ili icerisindeki sanayi alanlarinin ilgeler bazinda dagilimi verilmistir. Bu dagilimdan
anlasildig1 lizere sanayi alanlarmin her iki yakadaki degisimleri, kent igindeki
bolgelerin farkli zaman dilimlerinde sanayilesme siirecine katilmasi ile alakalidir.
Omek vermek gerekirse 1960 yili ve dncesinde kurulan sanayi isletmelerinin biiyiik
bir kism1 Beyoglu, Kagithane, Sartyer Sisli ve Zeytinburnu gibi o donemin kentsel
alaninda yer alirken, ilerleyen zamanda 1961-1980 yillar1 arasinda kurulan isletmeler
cogunlukla Bagcilar, Esenyurt, Kiiciikcekmece, Umraniye ve Tuzla ve gibi ilgelere
yonelmistir. 1980 yili sonrasinda da ayni ilgelerde sanayilesme daha da
yogunlagmistir. Bu nedenden dolayr isletmeler kurulus yerlerini secgerken
planlamalardan 6nce sanayinin gelistigi alanlarda, isletmeler genellikle, hal, pasaj
veya binalarin gesitli yerlerinde imalat yaparken, planlamalarin baglamasiyla birlikte
gelisen alanlarda isletmelerin, Organize Sanayi Bolgeleri (OSB), kiici